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Verkehrsnetz

Die Bundesautobahn A 113 ist fiir das tiberre-
gionale StraBennetz der Hauptstadt Berlin von
groBer Bedeutung. Mit diesem neuen siidlichen
Autobahnteilstiick wird das Zentrum Berlins tiber
den Autobahnstadtring A100 mit dem kiinftigen
Flughafen Berlin Brandenburg International und
dem Technologie- und Wissenschaftszentrum
Adlershof/Johannisthal verbunden.

Weiterhin ist dieser Abschnitt die stidlichste Ver-
bindung der Rédume Dresden, Cottbus und Frank-
furt/Oder und im weiteren Sinne eine schnelle
Verbindung in die osteuropdischen Staaten.
Durch schnelles Wachstum der Region um Wal-
tersdorf, Schonefeld und Kénigswusterhausen
stellen sich zwangsldufig erhohte Pendlerstrome
von und nach Berlin ein.

Mit dem Bau dieser neuen Autobahn wird das
umliegende Stralennetz von Treptow und
Neukélln entlastet. So erfiillt die A 113 eine
wichtige Rolle im regionalen Verkehrsnetz Berlins
und verbindet Entwicklungsraume, aufstrebende
Wirtschaftsflachen, Innenstadtquartiere, Erho-
lungsraume und Wohnorte am Stadtrand.

Stadtgefiige

Die A 113 soll die Stadtquartiere verbinden,
‘ohne die Stadtstruktur tibermaBig zu belasten.
Die Trasse nutzt deshalb weitgehend den ehema-
ligen Mauerstreifen, schlégt keine neue Schneise
und vermindert weitgehend die Trennung der
beiden Stadthalften. Im Bereich Rudow und
Altglienicke ist die Trasse (als Troglage oder
Tunnel) in die Tiefe verlegt. Das gewahrleistet die
Verbindung zwischen NeukélIn und Treptow-
Kdépenick. Alle Anschlussstellen wurden mit
Parallelrampen als Rauten angelegt, die parallel
zur Fahrbahn liegen, und so nur wenig Flache
benétigen.

Der Naturraum Teltowkanal bleibt auch nach
dem Autobahnbau fiir Radwanderer nutzbar.
Der kiinftige Kanaltreidelweg auf der Treptower
Kanalseite kann von Radfahrern wie FuRgangern
genutzt werden und miindet in das Wegenetz
der Parkanlage Rudow/Altglienicke.
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Bauausfiihrung

Je Fahrtrichtung entstanden drei Fahrstreifen von
3,50 Meter Breite und ein Standstreifen, der in
der Regel 2,50 Meter breit ist. Entlang des Teltow-
kanals verlauft die A 113 auf der Treptower Seite.
Im Bereich des Landschaftsparks Rudow/Altglie-
nicke entstanden zwei Tunnelbauwerke von
zusammen rund 1.200 Meter Lange. Zusatzlich
verlaufen ca. 900 Meter der A 113 im Einschnitt.
Die Autobahn quert drei Berliner Wasserstral3en:
den Neukdllner Schifffahrtskanal, den Britzer
Verbindungskanal und den Teltowkanal.

Die Bundesautobahn A 113 soll vor allem gro3e
Verkehrsmengen bewaltigen. Es gilt auf der

A 113 fast durchgangig Tempo 80, im Bereich
des Autobahndreiecks Neukdlln Tempo 60. Das
kommt sowohl dem Lérmschutz als auch der
Sicherheit zugute.

Fir die Sicherheit der Umwelt sorgt ein Riick-
staubecken von 540.000 Litern zur Aufnahme
von Leichtflissigkeiten, wenn diese bei Havarien
anfallen.

Umweltvertraglichkeit

In der Néhe der Landesgrenze liegen entlang der
Trasse einige verschittete Pfuhle. Sie sind wie-
derhergestellt und renaturiert. Die Ausgleichs-
maflnahmen fiir die Versiegelung werden im
Landschaftspark Rudow/Altglienicke und in der
Parklandschaft Heidekampgraben konzentriert.
Das erhoht ihre Wirkung fiir die Stadtdkologie.
Neue Wege geht man bei der Reinigung des
Regenwassers und reduziert so die Belastung

des Grundwassers auf ein Minimum: Die offenen
11 Bodenfilteranlagen bestehen aus einem
Absetzbecken mit integriertem Leichtfliissigkeits-
abscheider und anschlieBendem Filterbecken
(Fein- und Mittelsande mit schluffigen Anteilen).
So kénnen selbst Schwermetalle wie Kupfer

und Chrom nahezu vollstandig entfernt werden.
Bodenfilter wie diese sind zwar schon seit einiger
Zeit bekannt, wurden im Autobahnbau in Berlin
aber noch nie eingesetzt. Das gereinigte Wasser
wird dann in den Teltowkanal geleitet. Es hat eine
gute Qualitat, das vorhandene Wasser im Kanal
wird nicht zusatzlich belastet.



Betriebstechnik

Ausstattung StraBentunnel

Fiir den sicheren und ordnungsgemafBen Betrieb
der beiden StraBentunnel Rudower Hohe

(TRH, Lange: 900m) und Altglienicke (TAG, Lange:
300m) sind bauliche und verkehrstechnische,
tiber die normale Ausstattung einer vergleichba-
ren Autobahn/Stral8e hinausgehende Einrich-
tungen erforderlich. Die Ausstattung erfiillt die
Anforderungen der ,Richtlinie fiir die Ausstattung
und den Betrieb von StraBentunneln (RABT)" in
der Fassung von 2006.

Es handelt sich dabei im Wesentlichen

um folgende Einrichtungen:

- Energieversorgung, 10 kV Mittelspannung,
Niederspannungsschaltanlagen und USV-
Anlagen fiir 30 Minuten und 60 Minuten
Betriebszeit nach Stromausfall

«  Beleuchtungsanlagen (Adaptations- und
Innenstreckenbeleuchtung im Tunnel der
StraBenbeleuchtung in der Trogstrecke und
in den Vorzonen des TRH und des TAG, inkl.
Hinweisleuchten SOS, Fluchtwegleuch-
ten, kombinierte Fluchtwegleuchten mit
Brandnotleuchten und LED-Fahrbahnmarken
(visuelle Leiteinrichtung) sowie einschlieBlich
der kompletten Berechnung der Tunnelleuch-
ten und der messtechnischen Prifung in den
einzelnen Beleuchtungszonen

« Tunnelliiftung mittels Strahlventilatoren

« Tunnelfunkanlage

« Verkehrstechnik mit Verkehrszeichen, Ver-
kehrssteuerung und Schrankenanlagen

«  Sicherheitsanlagen, bestehend aus
Videoliberwachungsanlage, Notrufanlage,
Lautsprecheranlage, Brandmeldeanlage,
Einbruchmeldeanlage im Betriebsgebdude,
Sichttriibe-, Stromungs- und CO-Messung,
Leit- und Fernwirktechnik mit Schnittstellen
zur Betriebsstelle Tunnel Britz (TOB) und zur
Tunnelleitzentrale Berlin-Tegel (TLZ-BE)

Betriebsgebdude

Die vorgenannten Einrichtungen sind in drei
Betriebsgebduden untergebracht, die sich ober-
irdisch neben den Tunnelanlagen befinden. Fir
den TRH sind zwei Betriebsgebdude (BG TRH-N
Hornkleepfad und TRH-S Dankmarsteig) und fiir
den TAG ist ein Betriebsgebdude (TAG Rheingold-
stralRe) vorhanden. Die BG TRH-N Hornkleepfad
und TAG RheingoldstraBe sind mit je einem
Regenpumpenwerk kombiniert.

Energieversorgung

Die Energieversorgung des Autobahnabschnittes
BAB A 113 (TAG, Trogstrecke/TROG und TRH)
erfolgt aus zwei unabhangigen Umspannwerken
des 10 kV-Netzes des Netzbetreibers in das Be-
triebsgebdude Hornkleepfad und in das Betriebs-
gebaude Rheingoldstralle. Zu den Mittelspan-
nungsanlagen gehoren die 10 kV- Schaltanlagen,
die Transformatoren,

10 kV-Kabel sowie die notwendigen Schutz-,
Mess- und Steuereinrichtungen inkl. dem Uber-
gabeschrank an die Leittechnik.

Die Niederspannungsanlagen bestehen aus

den Anlagenteilen NS-Hauptverteilung, Blind-
stromkompensation, USV-Anlagen mit Batterien,
Kabelanlagen und Kabeltrassen. Uber die NS-
Hauptverteilung werden alle Abnehmer (USV-
Anlagen, Beleuchtungsanlagen, Tunnelliiftungs-
anlagen, Regenpumpenwerke und allgemeine
Verbraucher) versorgt.

Damit die Sicherheit in den Tunnelabschnitten
auch bei Netzausfall gewdhrleistet ist, miissen
verschiedene Systeme unterbrechungsfrei mit
Energie versorgt werden. Pro Betriebsgebdude
sind zwei USV-Anlagen verschiedener Leistung
und Batterien mit unterschiedlicher Autonomie-
zeit (30 Minuten und 60 Minuten) eingebaut.

Die USV-Anlagen versorgen die:

«  Beleuchtungsanlagen (Innenstreckenbe-
leuchtung, Hinweisschilder, Fluchtwegleuch-
ten, kombinierte Fluchtweg- und Brandnot-
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leuchten und LED-Fahrbahnmarken,
visuelle Leiteinrichtung)

« Tunnelfunkanlage

« Verkehrstechnik mit Verkehrszeichen und
Verkehrssteuerung und Schrankenanlagen

«  Sicherheitsanlagen

+  Gebdudeleittechnik

Tunnelliiftung und -steuerung

Im Tunnel Rudower Hohe ist auf Grund seiner
Lange von 900 Metern eine Tunnelliiftung mittels
16 reversierbarer Strahlventilatoren je Tunnelrdhre
eingebaut. Die Steuerung der Ventilatoren erfolgt
tiber die Tunnelleitechnik (GLT). Mit Hilfe einge-
bauter Sichttriibungssensoren, CO-Erfassungs-
und Strémungsmessgeraten erfolgt ein auto-

matischer Betrieb. Der manuelle Eingriff in die
Liftersteuerung kann durch das Personal in der
TLZ-BE und dem TOB vorgenommen werden.

Beleuchtungsanlagen

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und zur
Vermeidung von Unfallen ist eine Beleuchtung
der einzelnen Streckenabschnitte (Einsicht-
strecke, Ubergangsstrecke und Innenstrecke)
erforderlich. Die hohe Anzahl von Tunnelleuchten
in der Einsicht- und Ubergangsstrecke wird auch
als Adaptationsbeleuchtung bezeichnet. Die
Adaptationsbeleuchtung ist dazu da, um die bei

Tag hohen Helligkeitsunterschiede vor und in den
Tunneln auszugleichen, damit sich das mensch-
liche Auge besser an die Innenstreckenbeleuch-
tung anpassen kann. Die Leuchtdichte im Tunnel
wird stufenlos tiber Lichtsteller, in Abhédngigkeit
von der AuBenhelligkeit geregelt.

Alle Tunnelleuchten der Innenstreckenbeleuch-
tung dienen als Notbeleuchtung und werden
Uiber die USV-Anlagen gespeist.

Kombinierte Fluchtwegkennzeichnung

und Orientierungsbeleuchtung

In den Tunnelrchren werden auf Fluchtwege- und
Notausgédnge durch Piktogramme im Abstand
von 25 Meter hingewiesen. Die Einspeisung er-
folgt tiber USV-Anlagen, dabei ist die Fluchtweg-
kennzeichnung (griines Piktogramm) immer in

Videoiiberwachungsanlage

Die Videoanlage dient der Uberwachung des Ver-
kehrsflusses in den Tunneln Rudower Hohe (TRH),
Tunnel Altglienicke (TAG) und in der dazwischen
liegenden Trogstrecke. Es werden feststehende
und bewegliche Kameras eingesetzt. Die Kamera-
bilder werden tiber Lichtwellenleiterkabel (LWL)-
Verbindungen in die Betriebsgebéude der Tunnel
ibertragen.

Von dort erfolgt die Ubertragung der Bilder in den
bereits bestehenden Tunnel-Leitzentralen TLZ-BE,
TOB und der Verkehrsregelungszentrale VKRZ. Die
Steuerung der Kameras kann von jeder Zentrale
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erfolgen. Die Videoanlage Uiberwacht den Bereich
von Kilometer 8+425 (AB Schonefeld) bis Kilometer
13+442 (AS Adlershof).

Kommunikationsanlagen

Lautsprecheranlage

Die Tunnel sind mit Lautsprecheranlagen aus-
gerlistet, mit deren Hilfe der Tunnelinnenraum
sowie die Portalbereiche beschallt werden. Damit
konnen den Verkehrsteilnehmern in den Tunneln
in besonderen Situationen Anweisungen zu
Verhaltensweisen gegeben werden. Den Verkehrs-
teilnehmern kdnnen tiber vorbereitete, abrufbare
Texte folgende Anweisungen vermittelt werden:

Betrieb, die Orientierungsbeleuchtung wird nach
Auslésung eines Brandalarms in beiden Tunnelréh-
ren eingeschaltet. Ebenso wird bei einem Branda-
larm die visuelle Leiteinrichtung (selbstleuchtende
Markierungselemente, LED weif3) im linken und
rechten StraBenbord beidseitig eingeschaltet. Die-
se unterstiitzen die Orientierung bei Verrauchung.
Somit wird die Selbstrettung der Tunnelnutzer sich
schnell in Sicherheit zu bringen gefordert.

«  Abstellen des Motors

«  Aufforderung zum Verlassen der Tunnelréhre

. Aufforderung zum Weiterfahren

. Durch direktes Einsprechen konnen dem
jeweiligen Ereignis angepasste zusatzliche
Informationen an den Verkehrsteilnehmer aus
der TLZ-BE gegeben werden.

Notrufanlage

In beiden Tunneln TRH und TAG ist eine Notruftele-
fonanlage auf Basis Voice over IP (VolP) eingebaut.
Die Notrufanlage umfasst 20 Freisprecheinrichtun-
gen in den jeweiligen Notrufstationen, 8 Einrichtun-
gen in den Feuerwehrschaltkdsten, die sich an den
Portalen der Tunnel befinden. Eine Notrufzentrale
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befindet sich im Betriebsgebaude BG TRH-S Dank-
marsteig.

Tunnelfunkanlage

Die Tunnelfunkanlage fiir die Tunnel Rudower Héhe
und Tunnel Altglienicke stellen die Kommunikation
innerhalb des Tunnels sowie zwischen Tunnel und
der AuBenwelt sicher.

Aus Sicherheitsgriinden wird beidseitig eingespeist,
so dass beim Ausfall einer Einspeisequelle die Funk-
versorgung weiter aufrecht erhalten bleibt.

Es werden Funkverbindungen fiir Benutzer wie
Polizei, Feuerwehr und Rettungsdienste eingesetzt.
AuBerdem kénnen im Tunnel bis zu 21 Radiosender
in den Empfangsgeraten der durchfahrenden Fahr-
zeugen empfangen werden. Die Tunnelfunkanlage
ist fur den einfachen Ausbau mit dem zukiinftigen
digitalen BOS-Funk (70cm-Band) vorbereitet.

In beiden Tunneln kann tiber D- und E-Netze kom-
muniziert werden.

Brandmeldeanlage Tunnel

An den Notrufstationen befinden sich Handfeuer-
melder, tiber die eine Brandmeldung ausgeldst wer-
den kann. Zur Detektion méglicher Tunnelbrénde
ist an der Tunneldecke ein Linear-Brandmeldekabel
befestigt. Die Steuer- und Auswertegerdte befinden
sich in den Betriebsgebduden TAG und TRH-S. Sie
sind redundant aufgebaut. Diese erfassen mit einer
Aufldsung von +/- 3 m punktgenau den Brandort
und zusatzlich den Temperaturverlauf im Tunnel.
Zur Uberpriifung der Funktion der Brandmeldeanla-
ge im Tunnel wurden zwei nach RABT vorgeschrie-
bene Brandversuche im Beisein von Vertretern

des Auftraggebers, des TUV, der Feuerwehr, der
Autobahnpolizei und des Betreibers durchgefiihrt.
Bei den Brandversuchen wurden in Stahlwannen
mit 4 m? Grundflache 20 Liter Benzin abgebrannt.
Dabei erzeugen Strahlventilatoren Luftstromungen
von jeweils sechs Meter pro Sekunde, was der



durchschnittlichen Stromungsgeschwindigkeit
bei normalen Fahrzeugverkehr entspricht. Das
installierte Brandmeldesystem (mit zwei Lini-
enbrandmeldern pro Tunnelrhre) reagierte im
ersten Versuch nach 35 Sekunden und im zweiten
Versuch nach 31 Sekunden.

Der Richtwert zur Auslésung des Brandalarms
nach der RABT 2006 von 1 Minute wurde deutlich
unterschritten. Die Brandalarme werden in der Au-
tomatiksteuerung der Liiftung, Beleuchtung und
Verkehrslenkung weiter verarbeitet. So wird im
Brandfall die Tunnelbeleuchtung auf 100 Prozent
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geschaltet, einschlieBlich der Brandnotleuchten
in den Tunnelréhren. Die Tunnelbelliftung wird
mittels entsprechender Brandnotprogramme
geschaltet. Eine Tunnelsperrung wird eingeleitet.
Die Bilder der Videokameras im ausgelsten
Brandbereich werden sofort in die Leitzentrale
ibertragen und auf den entsprechenden Monito-
ren automatisch eingeblendet.

Fiir den Brand benétigt die Feuerwehr die Mog-
lichkeit des Eingriffs in die betriebstechnischen
Anlagen der Tunnel (Loschwasserpumpen EIN,
Tunnelliiftung AUS, Sprechstellen fiir die Feuer-
wehr). Zu diesem Zweck sind direkt an den Ein-
bzw. Ausfahrten der Tunnelrdhren jeweils rechts
in der Hauptfahrtrichtung Feuerwehrschaltkasten
installiert.

Brandmeldeanlagen Betriebsgebadude
Innerhalb der drei Betriebsgebdude ist jeweils
eine Brandmeldeanlage mit automatischen
Brandmeldern installiert. Bei Brandalarm wird
die Tunnel-Leitzentrale (TLZ BE) informiert und
der Brandalarm wird dann sofort an die Feuer-
wehr weitergeleitet. Zusatzlich ist vor Ort ein
Feuerwehrbedienfeld mit der Darstellung des
Grundrisses des Betriebsgebdudes installiert auf
den der Brandort signalisiert wird.

Die Betriebsgebaude sind mit einer Einbruch-
meldeanlage ausgeriistet.

Loschwasserversorgung

Es existiert je eine Loschwasserpumpenstation mit
Druckerhdhung fiir die Feuerléschentnahmestellen
der Tunnel TRH und TAG. Die Léschwasserpumpen-
station befindet sich unterirdisch direkt neben dem
Regenpumpwerk TRH-N und TAG.

Der Zugang ist nur tiber einen Einstiegsschacht
mdglich. Die Anlagen werden von den separaten
DDCs aus den Betriebsgebduden TRH-N und TAG
gesteuert und tiberwacht.
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Verkehrstechnik

Ziele der verkehrstechnischen Ausstattung
Die Verkehrsbeeinflussungsanlage dient dazu
die prognostizierten 130.000 Fahrzeuge pro Tag
sicher durch die Tunnel und {iber die BAB A 113
zu fiihren. Folgende verkehrstechnische Funktio-
nen werden hierdurch ermdéglicht:

«  Anhalten des Verkehrs bzw. Sperrung der
Tunnelstrecken bei Gefahrensituationen
durch Lichtzeichenanlagen, STOP-Anzeigen,
Leit- und Sperrschranken, Markierungsleucht-
knopfe und Wechselwegweisung

- Automatische Harmonisierung des Verkehrs-
ablaufes und Absicherung von Stauenden
durch Wechselverkehrszeichen

«  Absicherung von Baustellen, Verkehrsunfallen
und anderen Gefahrenstellen

« Hinweis auf besondere Wettersituationen
wie Glatte, starke Nasse und Nebel

« Verringerung von Schaden durch tiberhohe
Fahrzeuge mittels mehrerer Héhenkontrolle-
Steuerung der Anfahrt der Feuerwehr mit
Feuerwehrschranken im Mittelstreifen der
Autobahn.

Hierzu dient die im Folgenden beschriebene

Ausstattung.

Streckenstationen

Entlang der BAB A 113 von AS Spéthstraf3e bis an
das AD Waltersdorf wurden 40 Streckenstationen
(SSt) errichtet, an die alle verkehrstechnischen
Gerate angeschlossen sind. Die SSt vor und in
den Tunnelbereichen sind mit einem besonders
ausfallsicheren und schnellen LWL-Ring an die
Unterzentrale angebunden und an die gesicherte
Energieversorgung (USV) angeschlossen. Die je-
weilige SSt empfangt und aggregiert die von den
Detektoren ermittelten Verkehrsdaten, erfasst
die von der Sensorik ermittelten Umfelddaten,
steuert und tiberwacht die Wechselzeichen-
geber und sichert die Kommunikation mit der
Unterzentrale.

Die SSt verfiigen als weitere Sicherheitsebene
auch tiber Signaleingdnge zur direkten Tunnel-
sperrung durch die Tunnel-Leitzentrale.

Anzeigequerschnitte

Der fiir den Verkehrsteilnehmer auffalligste
Bestandteil der Verkehrsbeeinflussungsanlage
sind die Anzeigequerschnitte mit Fahrstreifensig-
nalen im Tunnel mit dem Tunnelsignalgeber den
Lichtzeichen und Wechselverkehrszeichen in LED-
und Prismenwender-Technik sowie die Wechsel-
Wegweiser.

Tunnelsignalgeber

Dieses Wechselverkehrszeichen zeichnet sich
durch eine duBerst geringe Gesamthohe aus,
entspricht in der optischen Wahrnehmung aber
trotzdem dem eines Standard-Spurgerates.
Durch die Verwendung dieses Signalgebers
konnte die gesamte Tunnelkonstruktion 10cm
flacher (4,80m statt 4,90m) ausgefiihrt werden.
Dies fiihrte zu einer erheblichen Reduzierung der
Rohbaukosten.

Technische Grundlage des patentierten Systems
ist eine neuartige MAT-Technology (Multi-Angle
Technology). Durch in Fahrtrichtung hintereinan-
derliegende Lichtpunktreihen, die automatisch
auf den Verkehrsteilnehmer ausgerichtet sind,
entsteht ein klares, gut lesbares Bild.

Aus Sicht des Autofahrers wachst das Bild der
Anzeige bei der Anndherung kontinuierlich,
wodurch sich die Aufmerksamkeit des Fahrers
und damit auch die Akzeptanz der Bildinhalte
stark erhoht. Bei der Installation der Signalgeber
gewahrleistet ein Schnellmontagesystem, dass
die Montagearbeiten nur wenig Zeit in Anspruch
nehmen.

Schranken

Zur Tunnelsperrung und zur Regelung der
Anfahrt fiir die Feuerwehr sind Leitschranken
an den Autobahn-Ausfahrten vor dem Tunnel,

Sperrschranken an den Autobahn-Einfahrten
sowie Feuerwehrschranken im Mittelstreifen der
Autobahn vorhanden. Die drei Feuerwehrschran-
ken sowie zwei Einfahrt-Sperrschranken 6ffnen
und schlieBen sich vertikal die tibrigen Schran-
ken werden horizontal geschwenkt.

Verkehrsdaten- und Umfelddatenerfassung
Die Erfassung der Verkehrsdaten erfolgt auto-
matisch flir die gesamte Anlage sowohl auf

der Hauptfahrbahn als auch auf den Ein- und

Ausfahrrampen. Die Verkehrsdatenerfassung
erfolgt iber 142 Radardetektoren, welche mit
Infrarotsensoren kombiniert sind. Die Verkehr-
daten werden im 15-Sekunden-Intervall erfasst
und an die Unterzentrale (ibertragen. Es werden
die Anzahl der Kraftfahrzeuge und die mittlere
Geschwindigkeit fiir 2 Fahrzeugklassen ermittelt.

Hohenkontrolle

An den Zufahrten zum Tunnel befinden sich
zweistufige elektronische Hohenkontrollen mit
Lichtschranken. Bei AuslGsen der ersten Kontrolle
noch vor der letzten Ausfahrt durch zu hohe
Fahrzeuge wird ein Hinweiszeichen aktiviert, bei
Auslosen der zweiten Kontrolle direkt vor dem
Tunnel werden augenblicklich die Anzeigen
,STOP” am jeweiligen Tunnelportal

geschaltet.

Markierungsleuchtknopfe
Markierungsleuchtkndpfe sind in die Fahrbahn
eingelassene Leuchten. Die Leuchten werden
bei einer Tunnelsperrung jeweils an den letzten

Ausfahrten eingeschaltet und ersetzen dort die
normale Markierung vor den Leitschranken
in Form einer intelligenten Baustellenmarkierung.

Unterzentrale

Fiir den Betrieb der Verkehrsbeeinflussungsan-
lagen ist eine Unterzentrale (UZ) im Betriebs-
gebdude Dankmarsteig mit Schnittstellen zur
Zentralen Leittechnik der Tunnelanlagen, der
Verkehrslenkung Berlin (VLB), der Tunnelleitzen-
trale (TLZ-BE) sowie der Verkehrsrechnerzentrale

Berlin-Brandenburg im Brandenburgischen Auto-
bahnamt Stolpe eingerichtet. Die Unterzentrale
arbeitet weitgehend im Automatik-Betrieb.
Hierzu gehoren Schaltungen bei Stau, dichtem
Verkehr oder bei Ereignissen im Tunnel.

Zum Beispiel wird beim Offnen einer Notruf-Tiir
die zuldssige Hochstgeschwindigkeit sofort auf
60 km/h reduziert und bei Brand der Tunnel
sofort gesperrt.

Die manuelle Bedienung mit Schaltungen,

z.B. bei Unfadllen oder Baustellen, erfolgt durch
die Verkehrsregelungszentrale der Verkehrslen-
kung Berlin.



Zahlen, Daten und Leistungen

Tunnel Rudower Hohe 900 m
Tunnel Altglienicke 300m
Betriebstechnik Verkehrstechnik
Tunnelausriistung Streckenldngen
10 kV Transformatoren 6 Gesamtlange der von der verkehrstechnischen
Strahlventilatoren 32 Ausstattung beeinflussten Strecke:
Sichttriibungsgerdte 12 Ea:rzr!cﬂiung zggig‘konfnm K <2 1; tm
CO-Wertmessgerite 8 ahrtrichtung chonefelder Kreuz ca.8km
Stromungsmessgerate 3 Verkehrstechnische Ausstattung
Tunnelleuchten 1252 Anzellgesysteme. :
& Anzeigequerschnitte zur Streckenbeeinflussung 50
Beleuchtungsstdrkesensoren (Kamera) 12 - : .
e Wechselverkehrszeichen (in LED-Technik) 283
Hinweisleuchten SOS 20 . AN
hiervon Lichtsignalgeber (LSA) 16
Fluchtwegleuchten 14 : M )
s . Wechselverkehrszeichen (in Prismen-Technik) 91
Kombinierte Fluchtwegkennzeichnung- G e e .
A Wechselwegweiser (in Prismen-Technik) 28
und Orientierungsnotleuchten 80 Lel d4s i g
StraBenleuchten Einfach-Ausleger Trogstrecke 10 er=un pfrrsc ran en“
Schranken fiir Feuerwehriiberfahrt 3
StraBenleuchten Doppel-Ausleger Trogstrecke/Vorzone 29 ) i
Markierungsleuchtknopfe 72
Tunnellautsprecher 250 )
; N : Verkehrsdatenerfassung
Videokameras dynamisch 35 ot
: Messquerschnitte (je Fahrbahn) 53
Videokameras fest 30 5 . :
mit Radardetektoren (je Fahrstreifen) 142
Notrufsprechstellen 28 X
sonstige Datenerfassung
Feuerwehrschaltkasten 8 Hshenk llen (Lichtschrank 5
Feuerwehrbedienfelder 3 N? snkentroten Elchisciranken) 5
Handfeuermelder Tunnel Notrufnischen 20 S.a;stese:soren st 5
Handfeuermelder Betriebsgebaude 14 I WEIRIMESIgRIate
Automatische Brandmelder (optisch) Betriebsgebdude 186 Steuerung
Feuerldscher 55 Streckenstationen 44
Energiekabel 125 km gn;'erzerlmfrale (Verkehrsrechner) l
Funktionserhaltkabel 65 km calenpidize
Steuerkabel 60 km  Kabel
LWL 50 km  LWL-Kabel ca. 16 km
FibroLaser Il 56 km  Energiekabel ca. 17 km
Datenkabel ca.27 km
BAB-Streckenkabel ca. 10 km
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Senatsverwaltung flr Stadtentwicklung Eckhard Joite
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